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® Dichtungsprofil fur Kraftfahrzeuge 

(§) Dichtungsprofil bus elastomerem Material zur Anlage 
an einer beweglichcn Scheibe (14), insbesondere zum Ab- 
dichten eines Fensterschachtes in einer Kraftfahrzeugtur, 
mit mindestens einem Dichtungsbereich (20), einem mit 
diesem verbundenen Befestigungsbereich (30) zur Festle- 
gung des Dichtungsprofils (10) und einer Zierblende (60), 
dadurch gekennzeichnet, daS die Zierblende (60) ein Be- 
festigungselement (62) aufweist, das bei der Montage des 
Dichtungsprofiles (10) am Fahrzeug formschlussig von ei- 
nem schwenkbeweglich angeordneten Haltebereich (50) 
des Dichtungsprofiles (10) umfa&t wird. 
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Beschreibung 



Die voriiegende Erfindung betrH^Hi Dichtungspiofil 
aus elastomerem Material zu Anlage^ffeiner beweglichen 
Scheibe, insbesondere zum Abdichten eines Fensterschach- 
tes in einer Kraftfahrzeugtiir, mit mindestens einem Dich- 
tungsbeieich einem rait diesera verbundenen Befestigungs- 
bereich zur Festlegung des Dichtungsprofils und einer Zier- 
blende. 

Derartige Dichtungsprofile sind beieits bekannt und wer- 
den beispielsweise zur Abdichtung und Fuhrung von be- 
weglichen Scheiben in Kraftfahrzeugen verwendet. So ist in 
der EP 01 82 318 A2 ein Dicbtungsprofil zur gleichzeitigen 
Abdichtung der Turscheibe und des Dachbereiches einer 
Kraftfahrzeugtiir oifenbart In die nach auBen gewandte 
Stirnflache des Dichtungsprofils ist eine Zierleiste einge- 
setzt Das Dichtungsprofil wird in einem einzigen Arbeits- 
gang hergestellt, wobei die Zierleiste also bei der Herstel- 
lung des Dichtungsprofils eingesetzt wird. Die Einfugung 
der Zierblende in das Dichtungsprofil direkt beim Herstel- 
lungsvorgang ist jedoch relativ kompliziert Die aus opti- 
schen Griinden oft gewiinschten Dichtungsprofile mit einge- 
fugten Zierleisten sind somit in der Herstellung aufwendiger 
und damit teurer als herkonimliche Dichtungsprofile ohne 
Zierleisten. 

Die DE 81 21 018 Ul beschieibt ein Dichtungsprofil aus 
Gummi mit einer Zierleiste zur Aufhahme und Dichtung ei- 
nes feststehenden Fahrzeugfensters. Die Zierleiste weist ein 
Befestigungseiement auf, das formschiussig von einem 
schwenkbeweglich angeoidneten Haltebereich des Dich- 
tungsprofils umfaBt wild. Beim Einsetzen der Zierleiste 
wird das Dichtungspiofil mit hohen AnpreBkraften gegen 
die feststehende Scheibe gedriickt 

Aus dem DE-GM 18 59 926 ist ein Einlagestreifen fur 
Deckleisten bekannt, welche unter anderem an und in Fahr- 
zeugen zur Abdeckung von StoBstellen, SchweiBnahten und 
dergleichen verwendet werden konnen. Diese Deckleisten 
weisen eine durchgehende Langsnut auf, in welcher Befesti- 
gungsmittel zur Befestigung der Deckleiste mit der Unter- 
lage angeoidnet sind und die durch Einlagestreifen abge- 
deckt wird, Diese Einlagestreifen sind aus elastomerem Ma- 
terial und mit einer reflektierenden Metallschicht versehen, 
die beim Herstellungsvorgang in die Masse des Einlege- 
streifens eingebettet wird oder auf die auBere Oberflache des 
Einlegestreifens aufgeklebt wird Dieses ist jedoch ebenfalls 
ein komplizierter und damit aufwendiger Herstellungsvor- 
gang, so daB derartige, mit einer Metallschicht versefaene 
Einlegestreifen sehr kostspielig sind. SchlieBlich kann die 
beim Herstellungsvorgang des EinlagestreLfens aufge- 
brachle Metallschicht auch ieicht bei der Montage in der Nut 
der Deckleiste zerstort werden, da der Einlagestreifen zum 
Einfugen in die Nut der Deckleiste zusammengefaltet und 
damit verbogen werden muB. 

Vor diesem technischen Hintergrund ist es daher Aufgabe 
der voriiegenden Erfindung, ein Dichtungsprofil vorzuschla- 
gen, welches einfach herzustellen und leicht zu montieren 
ist und nach der Montage einen sicheren Sitz der Zierblende 
gewahrleistet 

Gelost wild diese Aufgabe bei einem Dichtungsprofil der 
eingangs genannten Art erfindungsgemaB dadurch, daB die 
Zierblende ein Befestigungseiement aufweist, das bei Mon- 
tage des Dichtungsprofils am Fahrzeug formschiussig von 
einem schwenkbeweglich angeoidneten Haltebereich des 
Dichtungsprofils umfaBt wird. 

Damit kann das Dichtungspiofil unabhangig von der Zier- 
blende ohne diese hergestellt werden, was die Herstellung 
insgesamt vereinf acht und damit kostengunstiger macht 

Bei dem erfindungsgemaBen Dichtungsprofil ist die Mon- 



tage der Zierblende am Di^tfiingsprofil vereinfacht, da beim 
Aufsetzen des Dichtungs^^k auf die Fahrzeugtur ein hier- 
fur vorgesehener Befei^fesabschnitt der Zierblende 
formschiussig von einem Haltebereich des Dichtungsprofils 
5 umfafit wird. Damit erfolgt die Festlegung der Zierblende 
am Dichtungsprofil bei der Montage des Dichtungsprofils an 
der Fahrzeugtur, was die Montage insgesamt einfach und 
schneil und damit kostengunstig macht Durch den Forrn- 
schluB zwischen Zierblende und Dichtungsprofil wird ein si- 
10 cheier Festsitz der Zierblende am Dichtungsprofil nach der 
Montage erzielt Dieser Festsitz ist zudem frei von Spannun- 
gen, da die Zierblende nicht in das elastomere Material des 
Dichtungsprofils eingegossen ist und somit auch keine auf 
die Zierblende einwiikenden Spannungen vorliegen, die 
is durch das Abkiihlen des elastomeren Materials hervorgeru- 
fen werden und zu optisch sichtbaren leichten Verbiegungen 
der Zierblendenoberflache fiihren konnen. 

Vorteiihafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
UnteransprOchen aufgeftihrt 
20 GemaB einer bevorzugten Ausnohrungsform der Erfin- 
dung weist der Befestigungsbereich des Dichtungsprofils im 
Querschnitt einen im wesentlichen U-formigen Grundkor- 
per mit einem inneren Schenkel, einem auBeren Schenkel 
und einem Stegelement auf 'wobei der Haltebereich mittels 
25 eines Gelenks am auBeren Schenkel angeordnet ist. Damit 
kann der schwenkbeweglich angeoidnete Haltebereich be- 
sonders leicht und einfach den Befestigungsabschnitt der 
Zierblende formschiussig umfassen, wenn das Dichtungs- 
profil montiert wird. 
30 Vorteilhaft ist das Gelenk ein Knickgeienk, welches ein- 
stuckig mit dem Dichtungsprofil ausgebildet ist. Dies er- 
moglicht eine besonders einfache Herstellung des Dich- 
tungsprofils mit angefugtem Haltebereich in einem Arbeitsr 
gang, in dem der Verbindungsbereich zwischen Dichtungs- 
35 profil und Haltebereich mit dunner Wandstarke ausgebildet 
wind, so daB das elastomere Material eine "Knickstelle" bil- 
det 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, da B 
der Haltebereich einen Haltewulst aufweist, der das Befesti- 
40 gungselement der Zierblende formschiussig umfaBt 

Vorteilhaft weist der Haltebereich dabei eine mit der 
Fahrzeugtur zusammenwirkende Auflageflache auf. Damit 
ist eine besonders einfache und sichere Befestigung der 
Zierblende am Dichtungsprofil mdglich, da durch Aufsetzen 
45 des Dichtungsprofils auf die Fahrzeugtur gleichzeitig eine 
formschlussige Befestigung der Zierblende erfolgt Sobald 
die Anlageflache des Haltebereichs zur Anlage an der Tur 
kommt, wird der gesamte Haltebereich aufgrund der leich- 
ten Beweglichkeit urn das Gelenk herumgeschwenkt und 
50 umfaBt formschiussig mit seinem Haltewulst das Befesti- 
gungseiement der Zierblende, die somit bei aufgesetztem 
Dichtungsprofil nicht mehr von diesem gelost werden kann. 
Damit wird eine sichere und spannungsfreie Befestigung der 
Zierblende am Dichtungsprofil realisiert 
SS Vorteilhaft ist der Befestigungsabschnitt der Zierblende 
als Leiste ausgebildet, die sich entlang der Rflckseite der 
Zierblende erstreckt Dabei ist die zum Dichtungsprofil wei- 
sende Seite der Leiste vorteilhaft mit einem erweiterten 
Querschnitt ausgebildet Damit wird die Befestigung der 
60 Zierblende im Dichtungspiofil writer verbessert, da der Hal- 
tewulst des Haltebereichs des Dichtungsprofils den erwei- 
terten Querschnitt sicher und zuverlassig hintergreift 

Eine andere Ausftihrungsform sieht vor, daB die obere 
und/oder untere Kante der Zierblende nach innen umgebor- 
65 delt ist Damit wird der Halt der Zierblende im Dichtungs- 
profil weiter verbessert und das Eindrmgen von Schmutz 
oder Wasser in den Zwischenraum zwischen Zierblende und 
Dichtungsprofil bei monuerter Zierblende vermieden. Bei 
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umgebordelter oberer Kante der Zierblende ist auBerdem 
eine weiter erleichterte Montage (tegttwfclende im Dich- 
tungsprofil moglich, indera die Ziejj^Hb zunachst rait ih- 
rer umgeboidelten oberen Kante in elWntsprechende Aus- 
nehmung des Dichtungsprofils eingehangen wird, so daB die 
Zierblende beim Aufsetzen des Dichtungsprofils auf die 
Fahrzeugtur nicht gehalten zu werden braucht, Beim Auf- 
driicken des Dichtungsprofils auf die Fahrzeugrtir wird die 
eingehangte Zierblende dann an ihrem Befestigungsab- 
schnitt fortnschliissig in der oben beschriebenen Weise von 
dem Haltebereich des Dichtungsprofils umfaBt. 

Vorteilhafterweise besteht die Zierblende aus Metall, da 
damit besonders einfach die optisch erwiinschten glanzen- 
den Oberflachen zu erzielen sind. Die Zierblende kann je- 
doch auch aus Kunststoff oder anderen geeigneten Materia- 
lien ausgebildet sein, sofern damit die erwiinschten opti- 
schen Flachen erzielt werden konnen. 

Um bei unterschiedlich breiten Befbstigungsflanschen 
eine sichere Hxierung des Dichtungsprofils zu gewahrlei- 
sten, kann in dem Dichtungsprofil mindestens eine Ausneh- 
mung vorgesehen sein, in die eine Klammer eingreift, die 
von der Zierblende abgedeckt wird. 

DiejErfindung wird nimnachfolgendanhand von Ausfuh- 
rurigsbeispieien n&her eriautert, die in~scheinatischer Weise 
in der Zeichnung dargestellt sind. Dabei zeigen: 

Fig.l eine Seitenansicht des Fensterbereichs einer Kraft- 
fahrzeugtOr; 

Fig. 2 einen Querschnitt durch das erfindungsgemaBe 
Dichtungsprofil gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der 
Erfindung rait lose angefugter Zierblende; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch das Dichtungsprofil ge- 
maB Fig. 2 im montierten Zustand rait eingefugter Zier- 
blende; 

Fig, 4 einen Querschnitt durch das erfindungsgemaBe 
Dichtungsprofil gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform der 
Erfindung entlang der Schnittlinie IV-IV nach Fig. 1; und 
Fig, 5 einen Querschnitt durch das Dichtungsprofil ge- 
maB der zweiten Ausfuhrungsform entlang der Schnittlinie 
V-V nach Fig. 1. 

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht einer Fahrzeugtur 12 eines 
nicht dargestellten Kraflfahrzeugs in einem Ausschnitt Bin 
Dichtungsprofil 10 aus elastomerem Material zurn Abdich- 
ten des Fensterschachtes fur eine Scheibe 14 ist an der Fahr- 
zeugtur 12 angebracht Das Dichtungsprofil 10 erstreckt 
sich iiber die gesamte Lange der Fahrzeugtur 12 bis fiber 
eine Blende 16, die im Bereich der C-Saule angeordnet ist 
In Fig. 2 ist ein erstes Ausfuhrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Dichtungsprofils 10 im unmontierten Zu- 
stand mit lose angefugter Zierblende 60 im Schnitt darge- 
steilt Das Dichtungsprofil iO weist einen Befestigungsbe- 
reich 30 und einen Dichtungsbereich 20 auf, die miteinander 
verbunden sind. Der Dichtungsbereich 20 besteht im we- 
senthchen aus einer Dichtlippe 22, die zum Abdichten ge- 
gen die Fensterscheibe 14 dient und an ihrem an der Fenster- 
scheibe 14 anliegenden Bereich mit einer Beflockung 24 be- 
schichtet ist Die Beflockung 24 soil den Widerstand der 
Dichtlippe 22 beim Anheben und Absenken des Fensters 
verringem, wobei jedoch auch andere Beschichtungen an- 
stetle einer Beflockung denkbar sind, 

Der Befestigungsbereich 30 weist einen im wesentlichen 
U-fonnigen Grundkorper 32 auf, der wiederum aus einem 
auBeren Schenkel 34 und einem inneren Schenkei 36 be- 
steht, die durch ein Stegelement 38 nriteinander verbunden 
sind Zwischen dem inneren Schenkel 36 und dem auBeren 
Schenkel 34 befindet sich ein Hohlraum 40, da- von dem U- 
fortragen Grundkorper 32 umgeben wird und zur Aufnahme 
eines Ransches der Fahrzeugtur 12 dient, wie nachfolgend 
ausfuhrlich beschrieben werden wird 



In den Hohlraum 40 ra^gne am auBeren Schenkel 34 an- 
geordnete Dichtlippe 44jfl^ hinein, wahrend gegenuber 
der Dichtlippe 44 an derl^^fohlraum 40 gerichteten Seite 
des inneren Schenkeis 36 zwei Dichtwulste 46 ausgebildet 
5 sind. Der untere Bereich des inneren Schenkeis 36 weist 
eine zum Hohlraum 40 gerichtete Rastwulst 48 auf, wahrend 
er zur AuBenseite hin mit der Dichtlippe 22 des Dichtungs- 
bereiches 20 verbunden ist. 

Weiterhin ist im Grundkorper 32 ein Verstarkungselement 
10 49 angeordnet, welches sich im auBeren Schenkel 34 sowie 
in einem anschlieBenden Bereich des Stegelementes 38 er- 
streckt Am unteren Ende des auBeren Schenkeis 34 ist ein 
Haltebereich 50 vorgesehen, der mit einem Gelenk 52 be- 
weglich mit dem auBeren Schenkel 34 verbunden ist Das 
15 Gelenk 52 ist hier durch Reduzierung der Wandstarke als 
Knickgelenk ausgebildet Der Haltebereich 50 weist eine 
Anlageflache 56 sowie einen Haltewulst 54 und eine Aus- 
nehmung 58 auf. 
Weiterhin ist eine Zierblende 60 vorgesehen, die ein zum 
20 Befestigungsbereich 30 weisendes Befestigungselement 62 
aufweist Das Befestigungselement 62 weist an seinem 
Ende einen Kopfbereich 66 mit exweitertem Querschnitt auf, 
der mittels eines Verbindungssteges 64 mit der Zierblende 
60 verbunden ist 
25 Im hier dargestellten unmontierten Zustand des Dich- 
tungsprofiles 10 hangt dear Haltebereich 50, der mittels des 
Gelenkes 52 mit der Befestigungsbereich 30 verbunden ist 
herab, so daB zwischen Haltebereich 50 und Befestigungs- 
bereich 30 ein Hohlraum 51 vorhanden ist Die Zierblende 
30 60 liegt mit ihrer oberen Kante 68 locker auf dem Grundkor- 
per 32 auf und ragt mit ihrem Befestigungselement 62 teil- 
weise in diesen Hohlraum 51 hinein, Im hier dargestellten 
unmontierten Zustand sind also Grundkorper 32 und Zier- 
blende 60 noch nicht miteinander verbunden. Erst bei der 
35 Montage des Dichtungsprofils 10 an der Fahrzeugtur 12 
werden Zierblende 60 und Befestigungsbereich 30 fest mit- 
einander verbunden, wie in Fig, 3 dargestellt ist 

In Fig. 3 ist das Dichtungsprofil 10 der Fig. 2 im montier- 
ten Zustand im Querschnitt dargestellt Das Dichtungsprofil 
40 10 ist mit seinem Befestigungsbereich 30 auf einen Flansch 
90 einer Fahrzeugtur 12 aufgeschoben, so daB das Ende des 
Flansches 90 im Hohlraum 40 aufgenommen ist und der 
Dichtungsbereich 20 den Fensterschacht abdichtet Die 
Dichtlippe 22 des Dichtungsbereiches 20 liegt dabei mit ih- 
45 rem die Beflockung 24 aufweisenden Bereich an der 
Scheibe 14 an, so daB der Fensterschacht nach unten hin 
vollstandig abgedichtet ist Das Dichtungsprofil 10 ist dabei 
so weit auf den Flansch 90 aufgeschoben, daB der Rastwulst 
48 am inneren Schenkel 36 das nach unten umgebogene 
50 Ende des Flansches 90 hintergreift Der innere Schenkei 36 
liegt dabei mit seinen beiden Dichtwulsten 46 am Flansch 
90 an, wahrend auf der gegenuberliegenden Seite die sich 
vom auBeren Schenkel 34 erstreckende Dichtlippe 44 am 
Flansch 90 anliegt 
55 Im hier dargestellten montierten Zustand des Dichtungs- 
profiles 10 liegt der Haltebereich 50 mit seiner Anlageflache 
56 an der Fahrzeugtur 12 an und ist um das Gelenk 52 herum 
nach oben gescbwenkt Dadurch ist der Hohlraum 51 zwi- 
schen Haltebereich 50 und Befestigungsbereich 30 verklei- 
60 nert und der Haltebereich 50 hintergreift mit seinem Halte- 
wulst 54 den Kopfbereich 66 des Befestigungselementes 62 
der Zierblende 60 formschliissig. Durch die leichte schrage 
Ausbildung der aufeinander gleitenden Flachen von Halte- 
wulst 54 und Kopfbereich 66 wird das Befestigungselement 
65 62 und damit die Zierblende 60 an den Befestigungsbereich 
30 herangezogen, so daB die Zierblende 60 mit ihrer unteren 
Kante 69 in der Ausnehmung 58 des Haltebereiches 50 zum 
Liegen kommt und der Spalt zwischen unterer Kante 69 und 
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Tiiiblech durch den Haltebereich 50 abgedichtet wird 

Im hier dargestellten montierten ^«tod des Dichtungs- 
profiles 10 hat der Haltebereich 50 b^Keine Endstellung 
erreicht und fixiert die Zierblende 60^Rnschlussig am Be- 
festigungsbeieich 30 des Dichtungsprofiles 10, Eine Entfer- 5 
nung der Zierblende 60 von dem montierten Dichtungsprofil 
10 ist nicht mehr moglich. 

In Fig. 4 ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Dichtungsprofiles in einem Schnitt entlang 
der linie IV-IV in Fig. 1 dargestellt Gleiche oder runktions- 10 
gleiche Teile sind mit den gleichen Bezugszeichen versehen, 
so daB auf eine emeute ausfuhrliche Beschreibung verzich- 
tet werden kann. 

Im Unterschied zum ersten Ausfiihrungsbeispiel ist die 
Zierblende 60 breiter ausgebildet und weist an ihrer oberen 15 
Xante 68 eine nach innen gerichtete Urabordelung 70 auf. 
Diese greift in eine im Grundkorper 32 des Befestigungsbe- 
reichs 30 ausgebildete Ausnehmung 42 ein. 

Diese Ausfuhrungform bietet eine weiter vereinfachte 
Montagemoglichkeit der Zierblende 60, indem sie im un- 20 
montieren Zustand des Dichtungsprofiles 10 zunachst mit 
der Urnbordelung 70 in die Ausnehmung 42 eingehangt 
wird, so daS sje wahrend des fqlgenden Montagevorganges 
nicht extra gehalten werden muB. Bei diesem Montagevor- 
gang wird dann die Zierblende 60 mit ihrem Befestigungs- 25 
abschnitt 62 in der unter Bezugnahme auf Fig, 3 ausfuhrlich 
beschriebenen Weise formschlussig mit dem Haltebereich 
50 amBefestigungsbereich 30 fixiert. 

Diese zweite Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen 
Dichtungsprofiles 10 ist besonders fur die Verwendung im 30 
Bereich der Blende 16 geeignet. An der Blende 16 weist der 
Etansch 90 eine geringere Breite auf und der Fensterschacht 
wird durch die Blende 16 abgedeckt, so daB iiblicherweise 
der Dichtungsbereich 20 und der innere Schenkel 36 im Be- 
reich der Blende 16 herausgeschnitten werden. Dieses ist in 35 
Fig. 5 dargestellt, die einen Querschnitt entlang der Iinie V- 
V in Fig. 1 im Bereich der Blende 16 darstellt 

Um hier eine sichere Befestigung des Dichtungsprofils 10 
zu ermoglichen, sind eine oder mehrere Klammern 92 vor- 
gesehen, die unterschiedliche Flanschbreiten ausgleichen 40 
kdnnen. Diese umgreifen mit einem inneren Schenkel 94 
den Hansen 90 und mit einem auBeren Schenkel 96 den au- 
Beren Schenkel 34 des Befestigungsbereiches 30. Die KLam- 
mer 92 wird dabei durch eine Ausnehmung 95 im Stegele- 
ment 38 des Grundkorpers 32 hindurchgefuhrt 45 

Damit ist zum einen eine sichere Befestigung des Dich- 
tungsprofiles 10 auch im Bereich der Blende 16 am Hansen 
90 moglich. Die Klammer 92 wird durch die breit ausgebil- 
dete Zierblende 60 abgedeckt, so daB der optische Eindruck 
des Dichtungsprofiles 10 nicht gestort wird 50 



6 

per (32) mit einem innran Schenkel (36), einem auBe- 
ren Schenkel (34) Hnem Stegelement (38) auf- 
weist, wobei der Ha^P&ich (50) mittels eines Gelen- 
kes (52) am auBeren Schenkel (34) angeordnet isL 

3. Dichtungsprofil nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gelenk (52) ein Knickgelenk ist, wel- 
ches einstuckig mit dem Dichtungsprofil (10) ausgebil- 
det ist. 

4. Dichtungsprofil nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Haltebereich (50) einen Halte- 
wulst (54) aufweist, der das Befestigungselement (62) 
der Zierblende (60) formschlussig umfaBt. 

5. Dichtungsprofil nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Haltebereich (50) 
eine mit der Fahrzeugtur (12) zusammenwirkende An- 
lageflache (56) aufweist. 

6. Dichtungsprofil nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Befesti- 
gungselement (62) der Zierblende (60) als Leiste aus- 
gebildet ist, die sich entlang der Ruckseite der Zier- 
blende (60) erstreckt 

7. Dichtungsprofil nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zun^Dichtungsr^ofU(lO) weisende 
Seite des Befestigungselementes (62) mit einem erwei- 
terten Querschnitt (66) ausgebildet ist 

8. Dichtungsprofil nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die obere und/oder untere Xante 
(68, 69) der Zierblende (60) nach innen umgebordelt 
ist 

9. Dichtungsprofil nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Zierblende 
(60) aus Metall oder Kunststoff hergestellt ist. 

10. Dichtungsprofil nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Dich- 
tungsprofil (10) mindestens eine Ausnehmung (95) 
vorgesehen ist, in die eine Klammer (92) eingreift, die 
yon der Zierblende (60) abgedeckt ist 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 

1. Dichtungsprofil aus elastomerem Material zur An- 
lage an einer beweglichen Scheibe (14), insbesondere 
zum Abdichten eines Fensterschachtes in einer Kraft- 
fahrzeugtur, mit mindestens einem Dichtungsbereich 
(20), einem mit diesem verbundenen Befestigungsbe- 
reich (30) zurFestlegung des Dichtungsprofils (10) und 
einer Zierblende (60), dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zierblende (60) ein Befestigungselement (62) auf- 
weist das bei der Montage des Dichtungsprofiles (10) 
am Fahrzeug formschlussig von einem schwenkbe- 
weglich angeordneten Haltebereich (50) des Dich- 
tungsprofiles (10) umfaBt wird 
2. Dichtungsprofil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Befestigungsbereich (30) im Quer- 
schnitt einen im wesentlichen U-formigen Grundkor- 
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